Dalarna lantmiétarforening pa resa till Kiruna och Abisko

Onsdag kvill 12 september 2018 kl. 20 samlade vi 23 resenérer ihop oss pa SJs Nattiget som
skulle ta oss fran Gévle till Kirunas numera provisoriska centralstation. Ménga - men inte alla
av oss - hade varit i Kiruna och Abisko tidigare. Alla var vi forvintansfulla att f4 hora hur det
gér med Sveriges enda stadsflytt.

For var kdinnedom kan det vara bra att i reseberéttelsen dven berétta om den jarnvig som stod
for underlaget till den resa som vi gjorde pé torsdagsférmiddagen fran Boden C till Kiruna
”C”. Denna malmbana har haft en avgdrande betydelse for Sverige ekonomiska utveckling
under 1900-talet.
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Utan denna jarnvdg hade vi inte kommit fram och Sverige med sidkerhet idag varit ett
betydligt fattigare land. Vi sédnder en tacksamhetens tanke i forsta hand till alla rallare vilka
med livet som insats byggt denna jarnvag och alla tekniker, arbetsledare, finansiédrer och
modiga politiker som indirekt gjort vér resa mojlig.
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Bakgrunden till jairnvdgsbygget &r att bl.a. samer redan under borjan av 1700-talet hade
upptéckt flera omrdden med jarnmalm av mycket hog jarnhalt i Norrbotten. Malmen kunde
dock inte brytas dérfor att transportavsténdet till Bottenviken var for langt. Magnetit-
Jarnmalmen var dessutom alltfor fosforrik, sé att jarntackorna blev spréda och svara att
anvinda for smide. Da fanns dven “billigare” fosforfattig hematitjirnmalm i Bergslagen.
Efter 1878 och fram 6ver resten av 1800-talet andrades dock forutséttningarna genom att det i
England togs fram en s.k. Thomasprocess dédr dolomit och kalk anvéndes till sméltning av
fosforhaltig jirnmalm, sé att smidbart jarn kunde framstéllas dér fosforn har tagits bort.

Dessutom blev det tekniskt mdjligt att bygga en jarnvdg mellan Malmfilten i Géllivare och
Kiruna till en hamn i Lulea.



Mer storpolitiskt var svenska staten under senare delen av 1800-talet 6vertygade om vikten att
stirka svenskheten dver Norrbotten for att kunna hiivda att Norrbotten var svenskt (och inte
finskt (dvs. ryskt) eller norskt. Detta skulle ske genom invandring av “svenskar” som framst
skulle digna sig at nyodling. Nyodling uppmuntrades for dessa upp till en 1890 beslutad
odlingsgrins som avgrinsade mot fjéllen och samernas land i Norr- och Visterbotten.

Forsvenskningen skulle dven ske genom att samerna “forsvenskades”. De skulle tvingas prata
svenska och tilligna sig den luthersk-kristna tron. Inflyttningen av finlindare och &ven ryssar
fran bl.a. Osterbotten skulle dven héllas under kontroll sa att Norrbotten inte ”forfinskades”.

Under denna tid anlades Bodens fistning. Bygget av jirnvigens norra stambana skedde
séderifrén (eg. fran Avesta) sa att den skulle g& ungefir fem mil innanfor kusten. Fran
militdrers sida hivdades att en jarnvig frin Luled 6ver Malmfilten till Narvik skulle 6ppna
for en rysk invasion visterifran av tsarens arméer och att sadant bygge méste forhindras med
alla medel.

Dock blev det ekonomiska intresset i Sveriges maktcentrum Stockholm med tiden allt starkare
for bygget av en malmbana och for olika typer av investeringar i Norrbotten. Forutom malm
gillde de ekonomiskt tunga investeringarna framst vattenkraft. Det borjade da byggas en
jirnviig mellan Boden och Gillivare som blev klar 1888. Bygget gjordes av ett engelskt
konsortium med utlindsk finansiering. Jirnvigsprojektet gick dock i konkurs och banan
koptes 1891 av svenska staten for en billig penning. Vid denna tid hade resten av en
malmbana frén Gillivare ver Luossajirvi (ddvarande Kiruna) till Narvik redan stakats, man
kan formoda med hjilp av lantmétare, mitingenjorer, projektorer och pinnpojkar.
Ofotenbanan (delen Narvik — Kiruna) blev da den viktigaste fragan mellan Sverige och
Norge, helt jaimforbart med unionsfrdgan som kulminerade 1905 och som kunde lett till krig
mellan ldnderna.

Svenska staten beslutade till slut med knapp majoritet i Sveriges riksdag 30 mars 1898 att
hela malmbanan skulle byggas. Ett klartecken kom fran Norska stortinget 15 juni 1898 och ett
avtal med gruvbolaget LKAB undertecknades i slutet av juni samma &r. Den del av banan
som engelska konsortiet byggde visade sig vara ett slarvbygge och méste goras om. Samtidigt
byggdes banan visterut fran Gillivare med 1,5 km om dagen av ett flertal rallarlag om
vardera 40 personer som jobbade i skift. Bygget fran Narvik var betydligt svédrare. Trots alla
bekymmer tekniskt, med sjukdomar och vider blev malmbanan klar 1902. Rallarkyrkogéarden
i Tornehamn vittnar om svarigheterna.

Syftet var att anligga en jérnvig for malmtransporter. Persontransporter kunde ske i en
personvagn pahingd sist i tAgsittet, eller om man var fattig s fick man dka stdende mellan
tvd vagnar. Banan tvirades Gver renbetesomrddena och renarnas vandringsomréden. Loken



forseddes darfor med plogar inte bara for snon utan dven for att ploga bort renar som stod i
vigen pa sparet. Vid de gamla kommunikationslederna, dvs. ddr jarnvégen passerade dlvarna
och dir jérnvigsstationer skulle ha varit motiverat, byggdes inga stationer eller héllplatser
eftersom detta var for dyrt. Avstandet mellan stationer var samma som mellan malmtégens
métesplatser och styrdes helt av malmtransporterna. Jarnvigsstationerna skulle ligga pa plan
mark och utan kurvor for att underlitta tigmoten. Jarnvigen elektrifierades redan 1923.

P4 denna jérnvig, fraktades malmen fran Malmberget till Luleé och frén Kiruna till Narvik
och delvis édven till Luled.

Malmlok fran 1950- 70-talen béist&ende av tre sammankopplade Dm3 lok

Tidigt kom dven en satsning pa turism igang genom att semestrande dver- och medelklass
kunde ta taget direkt fran Stockholm till Abisko och Bjérkliden med tdget Nordpilen.
Utlindska turister kunde dka med dollartéget. STF grundades redan 1885 och deras
turiststation i Abisko en byggnad i trd invigdes 1903.

P4 detta jérnvigsspar tar sig nu alltsé i september 2018 medlemmar ur Dalarnas
Lantmitarforening, med nagra respektive, med kraftiga forseningar jamfort med tidtabell upp
mot malet Kirunas provisoriska centralstation och till de aktiviteter som véntade oss dér.
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Kirunas provisoriska centralstation torsdag eftermiddag ki. 14.02
—  Det dr dags for Lantmditarna att kliva av nu!

Kadillor:

- Lasse Brunnstrom, 1982, Kiruna — ett samhdillsbygge i sekelskiftets Sverige del 1, DOKUMA
Umed

- Diverse wikipediaartiklar

- Egna grumliga minnen



Torsdag 13 september

Det borjade med ett brev

14.20 anlédnde vi till Kiruna nya tillfdlliga station ca 6 timmar senare dn ursprunglig plan.

D4 hade vi hunnit titta p4 Bodens station medans véxling skedde och nya vagnar kopplades
pé.

Det finns en plats pa jorden

dér solen aldrig ler

Den platsen heter Boden

dit vill jag aldrig mer

skaldade ndgon soldat under ndgon kall vinter under beredskapsaren.

Solsken for oss och vi dkte vidare mot Murjek och Gillivare for nytt langt stopp. Vi hann med
en liten tur i centrala Géllivare och nigra av oss gjorde ett kortare besék pa hembygdsmuseet
om samer och nybyggare.

Vil framme i Kiruna véntade bussen for omedelbar transport till nya stadshuset ca 3 km i
andra énden av staden. Eva Ekelund véntade oss i entréhallen. Det dr en imponerande
byggnad, rund i ca 5 plan med en kub invéndigt. Det gamla klocktornet dr flyttat fran gamla
stadshusets tak till en planerad torgplats framfor stadshuset. Det gamla stadshuset ritades av
arkitekten Artur von Schmalensee och byggdes 1963. Ar 2001 blev det byggnadsminne
Tyvirr kan byggnaden inte flyttas utan stir nu infor snar rivning. Viljan &r nu att det nya
stadshuset ska kunna ta 6ver det gamla husets roll som Kirunabornas vardagsrum. Det gamla
stadshuset har ndmligen fungerat som innevanarnas naturliga samlingsplats.



Eva Ekelund, lantmétare och innan pensionen mark-och exploateringschef, berittade ingdende
och initierat om allt fran den forsta forvéningen 6ver LKAB:s brev 2004 till idag.




2004 kom ett brev fran LKAB dir bolaget begérde ny detaljplan for en tredjedel av staden
darfor att gruvan
behdvde mer mark.
Malmkroppen gér
snett ner in under
stadsbebyggelsen
och fyndigheten blir
mer hogvérdig och
dven bredare.
Dagens brytning pa
1000-metersnivan
har borjat ge effekt
pa markytan. Den
sdtter sig,
deformeras, och
bedoms fortsétta sé
sé ldnge brytningen
fortgar allt djupare in
under stadskérnan.

D

Det gillde att borja direkt och
fundera pa vad detta
egentligen betydde och snart
kom kommunen fram till att
staden behover flyttas till
sékrare mark. Mark som
under overskadlig tid inte
kommer att beréras av nagra
deformationer. Det blev
maénga arbetsamma och
utvecklande moten med alla
mojliga berorda parter.
LKAB, kommunen,
lansstyrelsen, lantméteriet,
trafikverket, rennéring,
k&pménnen, bostadsrétts-
foreningar.

Raskt forstod kommunen att 3000 nya bostdder behdvdes. En ny centrumkérna behdvde ocksa
byggas osv. Frdgan var hur? Och var det nya centrumet skulle lokaliseras. Madngder med
intressen berdrs och ingen har varit med om detta tidigare.



Idag styr LKAB
avvecklingstakten
beroende pa métningar
om deformation efter
brytningstakten. Grovt
flyttar sig
deformationen négra
hundra meter pé 20 ar.
Avvecklingsomréadet ar i
princip hela det
kommersiella centrum
som finns. Som det ser
ut idag berdrs 6 000
personer av kommunens
23 000 invéanare. 242
unika lokalhyresgéster o
maste evakueras till —__ S

nagot nytt men vad? Allménna byggnader berdrs i form av t ex stadshus, sjukhus, kyrkan.
Stadens infrastruktur med alla ledningar méste nyanléggas, nya gator och ett helt nytt centrum
byggas innan de befintliga blir for farliga att vistas i och maste utrymmas.

Unika och skyddade byggnader berdrs som t ex Hjalmar Lundbomsgarden
(disponentbostaden), kyrkan, visa tidstypiska arbetarbostéder. Skulle dessa rivas eller flyttas
eller? Vem star for flytt av byggnader som ingen vill ha?

Olika myndigheters krav stills mot varandra och det finns risk for motsittningar insag alla.

PBL ér inte
konstruerad forr att
fungera nér dessa
problem uppstér, Q-
mérkning stéills mot
sikerhet, MSB
krdver att nya
skyddsrum ska
byggas nér 10 000
platser rivs men det
finns inga bidrag att
fa for denna
situation. Hur ska
ersittning betalas till
drabbade - vérdering
och ersittningsfragor
i praxis utmanas av
Kirunas verklighet.

Svarigheterna och fragetecknen fick utlopp i visionsarbetet Kiruna 2.0. Visionsarbetet borjade
med en stadsbyggnadstivling med ett 60-tal intressenter. Resultatet blev ett forslag pé en ny



stadskéirna 3 km bort mot Toulaavaara och den gamla gruvan med slamdammar. P4
tjinstemannanivd arbetar man med en utvecklingsplan for staden. Den har inget stod i PBL
men fungerar numera som ett bra samrad med t ex ldnsstyrelsen som ocksd borjat arbeta
proaktivt. Det dr glidjande eftersom ldnsstyrelsen tidigare sett sin roll som mycket mer passiv.

LKAB betalar det allménnas kostnader for stadsflytten. I det ingar ocksa nya byggnader, flytt
av vissa mer unika byggnader for bade stadens sjil och av sin egen kraft som speglar typiska

funktioner i staden. Vidare bekostar bolaget ny infrastruktur och liknande kostnader som gar

att hanfora till flytten.

Nu har man nétt s&
l&ngt att stadshuset
ar byggt och det
pagar
markanvisnings-
tdvlan for de nya
kvarteren i
centrumkérnan.

Hela tiden forsoker
kommunen fora en
dialog med
medborgarna. Ett
problem &r att PBL inte dr konstruerad for en sa stor forindring som méste ske pé relativt kort
tid. Tidsfonstret for medborgardialogen blir véldigt liten nér det alltid finns en tydlig tidspress
i stadsflytten.

[ kommunens planering ingdr ocksé att fa en ny jarnvégsstation, en sickstation, invid det nya
centrumet. Trafikverket dr dock inne pé att de redan byggt en ersittningsstation for den som
rivits. S& i den fragan &r nog inte sista ordet sagt &nnu. Aven E10 och Lv 870 paverkas och far
nya striackningar.

Anika Henriksson
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ur ett kommunalt perspektiv.

Eva fortsatte med att visa runt i det nya lokalerna och frén de vre sammantrédes-rummen sdg
vi ut &ver hela staden med fjéllvérlden i horisonten. Det r fa forunnat att arbeta i ett stadshus
for 580 miljoner
kronor som LKAB
betalat, med dessa
vyer.

Kort historik

Kiruna vixte fram
som ett gruvsamhille
fran omkring ar 1900
da den forsta
brytningen av
jarnmalm inleddes i berget Kiirunavara. Malmbanan hade byggts fran Luled och dppnades for
trafik fran Gillivare/Malmberget 1888. En
forutsittning for gruvbrytningen i
Luossavaara/Kiirunavara félten var att
jarnvégen byggdes vidare. Ar 1902 ppnades
jarnvigen pa hela strickan till Narvik.
Gruvbolaget LKAB:s forsta disponent var
Hjalmar Lundbohm vilken post han kom att
inneha till 1920. Lundbohm tog en mycket
aktiv del av planeringen och byggandet av
staden Kiruna. Aven Kiruna kyrka byggdes pa
initiativ av Lundbohm och invigdes 1912. Lundbohm begravdes vid kyrkan 1926. Kyrkan och
Lundbohms grav riskerar nu att sjunka i underjorden men det &r redan bestdmt att kyrkan ska
flyttas till nya centrum intill stadens befintliga kyrkogard. Hur det gar med Lundbohms grav
ir dock osikrare. Hur egentligen kyrkan ska flyttas kan man ockséd fundera pa. Spéan for span
eller...?




Efter stadshusguidningen fortsatte vi med buss for att se allt med egna 6gon, hur marken
sjunkit, det tomstillda gamla stadshuset, disponentbostaden som flyttats och sé forstis Kiruna
statliga kyrka.

Kiruna kyrka, altartavian av prins Eugén.



Det som blir
latt att flytta
blir dock vart
lunch-stille pa
fredagen, Stejk
som var en
mobil vagn
med tillho-
rande kata.
Men maten
smakade bra,
ikta streetfood
fran Lappland.

Vid pennorna och kamerorna

Nils Spross/Lennart Gustafsson/UIf Henriksson



Besok i Kirunagruvan

Pa formiddagen den 14 september 2018 stod en buss fran LKAB utanfér SPiS Hotell parkerad
for att transportera oss till gruvan. Guiden Marina Killvik och chaufféren Johan hélsade oss
vilkomna ombord. Forkortningen LKAB i uttydd form ar Luossavaara-Kirunavaara
Aktiebolag och gruvan &r en jarnmalmsgruva i Kirunavaara i Kiruna kommun och den &r
vérldens storsta och modernaste underjordsgruva. Jarnmalmen, som innehaller magnetit (dvs.
ar magnetisk) har brutits sedan aren kring forra sekelskiftet.

P4 vigen till gruvan passerade vi bland annat dagbrottet vid graberget dér bolaget brot malm
fran &r 1898 fram till borjan av 1960-talet. Direfter 6vergick man successivt till
underjordsbrytning och ar 1962 6vergav man helt dagbrottsbrytningen och 14t dagbrottet
fyllas igen av de gamla grabergshdgarna via systemet av orter i berget. Malmen slépptes nu
ned genom schakt och kordes ut med tag for vidare jarnvégstransport till Narvik och Luleé pa
Malmbanan.

Ar 2004 mirkte man att de sprickor som bildats vid spriangningarna borjade ndrma sig staden
och dé bestdmdes det att staden skulle flyttas. I Kirunaomradet finns ett flertal kroppar av
apatitjdrnmalm, vilka sammanlagt upptar en yta pa 6ver 700 000 kvadratmeter och omfattar
mer &n tva miljarder ton jarnmalm. Kirunavaaramalmen ir den mest omfattande vilket gor
den till en av vérldens storsta sammanhéngande malmkroppar. Malmkroppen bildades for mer
dn 1,9 miljarder ar sedan och &r en enda jittelik sammanhingande magnetitskiva och utgjorde
Kirunavaaras hogsta, numera bortsprangda topp, bendmnd Statsradet, vilken nadde 743 meter
over havet. Den é&r fyra kilometer lang, i genomsnitt 80 meter bred och beréknas stricka sig
dtminstone tva kilometer ner i marken. Lutningen dr omkring 60 grader.

Gruvan 4r indelad i ett antal huvudnivaer i
graberget. Den forsta av dessa lades pa
320 meters djup fran bergets ursprungliga
topp ddr man hade matsal, verkstdder och
transportsystem med ett underjordiskt tag
som fraktade malmen fran de olika
schakten i gruvan till den hiss (kallad
’skipen”) som lyfte upp malmen till
sovringsverket KS (Kungliga
Sovringsverket). Pa denna niva lag den
gamla besoksgruvan som tusentals
turister och alla skolbarn fatt besoka.

Pa 1960-talet invigdes nésta niva pa 540
meters djup med nya tdg, matsalar och
verkstider for arbetare och maskiner. En
del av de lokaler som blev tomma anvinds
idag till odling av shiitakesvamp. Den
nuvarande besoksgruvan ér ocksa
beldgen pa denna niva dit Kiruna
turistbyra ordnar guidade turer for
allménheten.




Ar 1979 invigdes huvudnivan pa 775 meters djup under bergets ursprungliga topp. Man
satsade stort pa bland annat forarldsa tég som lastades och kordes till skipen (hissen) fran
kontrollrum dir arbetarna nu satt sida vid sida med joystick och bildskadrm.

En ny huvudnivé pa 1045 meters djup stod klar &r 1995. Samtidigt hade man ocksa
investerat i ett nytt pelletsverk. LKAB riknade med att denna niva skulle gora brytningen
16nsam i minst 25 &r. Manga kirunabor var dock tveksamma till om att dd kopa hus som
eventuellt skulle bli oméjliga att sélja ar 2020.

Den senaste nivan pa 1365 meters djup var fullt utbyggd forra dret (2017) och beréknas
trygga malmbrytningen for ytterligare tjugo ar framét. Gruvan har cirka 50 mil vég och
striicker sig 4 kilometer frén norr till soder. Den djupaste delen av gruvan dr nu pa nivan
1540 meter.

Nir bussen var framme vid porten av gruvan kunde man pa en skirm se guidens och
chaufférens namn pa en skirm vilket betydde att vért besok i gruvan var inplanerat. Marina
forklarade att de bada #r utrustade med en “tagg”, dvs. en kod som registreras vid in-
respektive utpassering. Denna teknik ir ett viktigt hjélpmedel for den personal som skoter
bevakning och sikerhetsfragor. Om det sent under kvillen efter besokstidens utgang skulle
rada osikerhet betriffande kvarvarande beskare i gruvan maste de arbetare som har passet
nattetid avstd fran att springa vilket i vanliga fall sker da.

Bussen transporterade oss ner till drygt 500 meters djup till besdksgruvan dér vi steg av och
utrustades med varsin hjilm. Vi vandrade forst till en lokal dér en informationsvideo med
titeln ’Performance in ironmaking” konstaterade att stal 4r ménniskans mest anvénda
konstruktionsmaterial. Det #r ocksé jordens mest Atervunna material. For att tillverka stél
krdvs jarnmalm. Malmen i LKAB:s gruvor 4r av hog kvalitet med ett jarninnehall pa 60 till 70
procent. LKAB grundades ar 1890 och har sedan dess utvunnit mer &n en och en halv miljard
ton jarnmalm ur Malmfiltens gruvor. Utvecklingen fran rdvaruproducent till leverantor av
hogforadlade produkter har lett till att LKAB idag &r den nést storsta leverantdren av



jarnmalmspellets som ger en mer effektiv och hallbar staltillverkning. Det kan ocksé noteras
att all malm numera foridlas till pellets, som transporteras med tig till Narvik ddr hamnen ar
isfri aret om. Varje jirnvigsvagn tar 100 ton och varje jarntagsitt har 68 vagnar. Den totala
produktionen i Kirunavaaragruvan &r for nirvarande cirka 27 miljoner ton per ar.

LKAB organiseras i tre divisioner:

DIVISION NORRA: Gruva och foradling med stodfunktioner i Kiruna.

DIVISION SODRA: Gruva och foridling med stddfunktioner i Malmberget och
Svappavaara

DIVISION SPECIALPRODUKTER: Utvecklar och marknadsfor industrimineraler,
borrteknik och fullserviceldsningar fér gruv- och anldggningsindustrin.

LKAB:s verksamhetsorter ir foljande tre:
KIRUNA som nirmare redovisats ovan.

MALMBERGET som ingér i Gillivare kommun och grundades i slutet av 1880-talet 1
nérheten av de malmkroppar som LKAB bryter én idag. Gruvdriften startade i och med att
Malmbanan mellan Lule& och Malmberget stod klar &r 1888. Malmberget &r ocksa en
underjordsgruva och bestér av ett 20-tal utspridda malmkroppar, varav produktion for
nirvarande pagér i drygt tio. Nuvarande huvudniva ligger pa 1250 meters djup.

SVAPPAVAARA ligger cirka fyra mil sydost om Kiruna. Hir har bade koppar- och
jarnfyndigheter varit kénda sedan mitten av 1600-talet. Hér pabdrjades jéarnmalmsbrytningen
s sent som pa 1960-talet d4 ett stickspar till Malmbanan stod klar. Gruvorten omfattar tre
dagbrottsgruvor, nimligen Leveéniemi, Mertainen och Gruvberget. For ndrvarande bryter
LKAB jarnmalm i Leveédniemi.

Efter en fikapaus samlades vi p en plats dir man som minne frén besdket kunde f& med sig
nagra pelletskulor i en liten plastpase. Vi besokte ocksa ett museum med bland annat dldre
maskiner, redskap och verktyg som anvindes under gangna tiders malmbrytning. Sedan forde
bussen oss upp till markplanet och vidare till ett lunchstlle i form av ett télt (kéta) dér vi
intog forbestillda matritter i skenet och virmen fran en ppen eld.

Lennart Ostman, Gunnar Ericsson och Torbjorn Sjodahl



Fredag 2018-09-14
Studiebesok i ishotellet i Jukkasjarvi

Mitta efter norrlindsk lunch i kéta for séllskapet
vidare med buss till Jukkasjdrvi. Ett kort besdk
hanns med i byn innan det var dags att kliva in i
ishotellets magiska vérld av kyla.

Det som borjade med en konstutstillning i en
temporir islokal for snart tjugo ar sedan har idag
vixt till en verksamhet med &ver hundra anstillda
och 80 000 besdkare per ar.

Solenergi och torvtak mojliggor att for 25 géstrum
dret runt. Vintertid byggs ett till hotell upp med
ytterligare 35 rum.

Isen himtas upp som stora block ur Torne dlv i
mars och forvaras i en stor kylhall tills det &r dags
att dra igéng hotellbygget i borjan av oktober. Alla
utrymmen inreds pd nytt varje &r, med hjélp av
konstnirer frén virldens alla horn.

Ur ett stort antal ansékningar med olika
designforslag viljs ett fital ut och dess
upphovsmén/-kvinnor ~ far #ran att forsoka
forverkliga sin idé. Nytinkande premieras och
skulle du f& chansen att forsoka dig pa denna ddla
konst kan det vara bra att veta att alla nyborjare far
hjilp med svéra moment och god handledning av
ett lokalt supportteam for att forst bekanta sig med
material och verktyg. Motorsdg, stdmjirn,
strykjirn, varmvatten, hartork ar exempel pa sédant
som kan vara bra att ha. Skulle du sedan visa dig
ha talang och 6nskan om att fortsétta i branschen sé
finns det andra jobb inom fGretaget for att
tillhandahalla  cool rekvisita till  produkt-
fotografering och evanemang s som Kkalas,
modevisningar och nylansering av lyxbilar.




Karsavaggistugan

Efter mycket funderingar fram och tillbaka bestdmdes att turen skulle ga till
Kéarsavaggistugan. Vagen dit bérjade med en tur upp med Nuoljaliften. Detta tog sin lilla tid,
dels eftersom liften gick langsamt och dels darfor att det direkt blev stopp for fika i cafeet pa
toppen. Efter kaffet bérjade vandringen mot stugan genom att gruppen tog sig ner fér Nuolja
och for att darefter félja dalen vasterut.

Det tog cirka 4,5 timmar att ga fram till stugan inklusive tid for lunch som toppades med
riktigt kokkaffe. Framme vid stugan installerade vi oss, ordnade med vatten, ved och
kvéllsmat. Speciellt veden var nagot av ett litet projekt eftersom vedklyven som fanns i
vedboden var av speciell modell.

Efter ett tag kom tre andra vandrare, som visade sig vara fran SGU. Just da var de lediga
men annars spenderade de sin tid med att inventera brunnar i Norrbottens l&n. Detta gjorde
att det var gott om intressanta saker att prata om under kvallen. Ett tag efter ganget fran




SGU kom &ven tva personer som vande i dérren nar de sag att det redan var fullt. De valde
alltsa att hellre ligga i télt medan det regnade &n vart sallskap.

Under kvallen och natten blev det samre vader och nér vi borjade ga tillbaka pa séndagen
regnade det och blaste en del. Pa végen upp hade vi i stort sett gatt torrskodda men pa
vagen ner fick vi i det narmaste vada nér de sma rannilarna blivit flera meter breda béckar
dar vattnet strommade ordentligt. Vaderleken hade ocksé gjort att vi under hela turen kunde
se att omkringliggande fjélltoppar blivit betydligt mer vita &n pa végen upp.

Nar vi gatt i nagon timme var det dags att stanna for att &ta och dricka. Detta gjordes pa en
lite kall och blét plats alldeles bredvid forsande vatten men det var i alla fall la. Ganska snart
efter pausen bérjade védret sakta bli battre och sista timmen ner mot fjallstationen var det
bade ganska varmt och stundtals néstan klart vader. Detta gjorde ocksa att vi hann komma
fram innan lunchen slutade serveras i restaurangen. Saledes avslutades hela turen med

lunchbuffé och bastu pa fjallstationen.




Vandring i Abisko 15 Och 16 september 2018

Lordag morgon dker vi till Abisko med buss, utsikten 6ver Tornetrask dr magnifik i hostsolen! Vidret
ar pa var sida, sa ndr vi anldnder pa Abisko fjallstation har vi alla brattom att komma ivéag, daligt
vdder ar utlovat pa eftermiddagen och séndagen.

Det dr manga som satsar pa att aka upp med linbanan for att pa sa satt spara in ett antal héjdkurvor.
Val daruppe fortsatter manga upp till Njulla-toppen. Det &r lite kimpigt, men utdelningen &r desto
battre, en hanférande utsikt mot Lappporten, nationalparken Abisko, Tornetrask mm. Vi har delat
upp oss i olika smagrupper och tar oss fram efter formaga.

Regnet kommer lagom till eftermiddagsfikat, sa de flesta klarar sig undan véatan.

Nu passar nagra pa att ta sig en bastu innan maten, en Withe guide middag. Det &r en vacker maltid,
men alla blir inte riktigt matta.

SMHI har varnat oss for daligt vdader hela sondagen, men det &r bara pad FM som vi far pa oss lite
stdnk. Nu haller sig manga nere i lagpartierna, nagra drar ivdg mot Lapporten och kommer till
offerplatsen Paddus andra gar upp i backravinen Abiskojakka. Allt &r bedévande vackert! Néjda och
glada samlas alla pa turiststationen dér vi tackar av vara reseledare med toppluvor (med Abisko pa).
Vdra ledare har gjort ett jattejobb och resultatet dr basta tankbara TACK!!

Sen tar vi nattaget hemat, tack alla for den har gangen.






Besok i Kirunavara gruva 1959. Anteckningar av Torsten Allvar 8 dr.

Renskrivet av TA i oktober 2018 utan rdttningar av stavning etc. fran ett maskinskrivet
original for kladdigt for att skanna. Besokarna var forutom jag Torsten dven far, mor och
syster. Ciceronen hette Torsten i fornamn. Anteckningarna skrevs rent av TA 19959 och
skickades till Torsten.... pd LKAB.

Kirunavara malmberget

Vi tog taget fran Abisko Ostra, 7,45 gick det. Vi kom fram i 9 tiden. D4 steg vi av. Vi
hamnade rakt in i en stortskur. S& gick vi in i véntsalen. Dér tréiffade vi en farbror. Sa satte vi
oss pa en biank och han gav oss en tidning om Kiruna. Jag bldddrade fram en sida i tidningen
dér stod det sa hér. Vet ni att Kiruna &r vérldens till ytbreddens storsta stad. Att om man
jamfor med Skénes storlek. Men nu 6vergér vi till malm-berget. For det dr ju inget roligt att
bara berétta om att dta. Nu gor vi sa att vi hoppar Gver till resan till malmberget. Vi satte oss i
en stor bil, jag satt mig ldngst fram i bilen. S& akte vi. Vi dkte under jarnvégen. Sa tog vi en
sveng upp i gruvan, det var en grusig veg. Det var en farbror som kdérde och en som talade om
allting. Han visade oss gamla borrar som stor uppradade efter véigen. En bit ldngre fram sag vi
en liten virvelvind. Och sé berittade han att det var mycket grus i malmen pé sédra sidan om
malmberget. S& visade han oss Kebnekajse Sveriges hogsta fjill. 7 mil fran Kiruna. Abisko
var ndgonting pd 11 mil fran Kiruna. S4 &kte vi en stund med bilen. S& &kte vi uppfor en brant
backe. Jag holl pa att sla kuller-bytta. Nér vi var uppe s steg vi av, sa gick jag och stéllde mig
utmed ett staket och sdg hela gruvan. Den ena bilen efter den andra. Gruvskopor, tundlar.
Och dom spridngde. Den ena smillen efter den andra. Det var ett véldigt ovisen. Sa gick vi till
en sjylt en bit ifrAn. Dér visade han oss hur det gick till. Sedan gick vi till bilen. Den hér
géngen satt jag mig dér bak. S akte vi nedfor backen s& kom vi till Kirunavara-central
station. Det var ett vildigt hogt torn. Sa stannade vi vi tog pa oss en stortjilm var. Det fanns
bara 3 storthjdlmar i bilen. 2 fattades. Dom hémtade vi i expedetionen, da skulle vi dka med
en hiss, nu kom hissen. Det var en tdnkande hiss. Vi dkte flera vaningar Jag sag att det stod
141 pa en dorr till en vaning. Hissen gick ganska fort. Nu stannade hissen. Det stod en som
jobbade pé gruvan utanfor. Hissen tog 8 persjoner, vi var bara fem. Men jobarn akte inte med.
Han skulle vil &ka ner. Vi &kte hogre upp. Vi ékte ganska lédnge sa stannade vi. Vi gick av.
Golvet lutade. Det var som en grop. Vi gick upp for en lang trappa. S& kom vi upp i toppen av
tornet vilken utsikt. Nu ség jag Kebnekajse dnnu bittre, jag sag en bergvégg pé andra sidan.
Det var malmberget. Det var vackra monster pa golvet. Vi var uppe dér ett tag. Sen gick vi
ner. Vi &kte hissen ett par véningar ner sen gick vi av. Vi kom in i ett stort rum. Det var stora
maskiner ddr. Det dundrade alldeles forfarligt. Maskinerna pustade. Den ena efter den andra.
Ett par mén arbetade. Vi akte en vaning. Dér var det andra maskiner. Dom pustade som dom
andra. Vi gick in i ett rum, det var inget stort rum. Utan ett litet. Det sdg ut som om det gick
en hiss ddr. Det gjorde det, ingen vanlig hiss. Ingen hiss som folk &kte i. Utan en som
jarnmalm akte i. Nu kom den. En stor 14da kom sagta dkande uppét. Néar den var dér uppe
stannade den, och sa tippade han ur all malm. Malmen &kte forst upp sen ner igen pé ett annat
stélle. Ndr malmen rensas tror jag det gér till s hédr. Det &r ett magnetiskt band som ror sig.
Bandet gar altsd uppét, s gruset ramlar av. Och jirnmalmen stannar kvar. Vi ékte flera
vaningar ner, sé steg vi ur hissen vi gick in i ett stor rum. Dér var det andra band. Det var vil
6 band men de var inte magnetiska. P4 dom dér sex banden 1&g det jdrnmalm. Bandet som var
nérmast oss lag det malm som var krossat i smé bitar, nésta var i lite storre bitar, den som var
bakom den var det dnnu storre bitar och ldngst bort var det hdmst stora bitar. Dom dér banden
gick runt runt. Nu akte vi ner igen. Vi limnade igen jdlmarna som vi hade lanat. S& steg vi in
i bilen igen. Sa akte vi ifrén Kirunavara centralstation. Jag sag att det var manga bussar som



stod nedanfdr oss. Dir var det massa folk. Dom skulle besdka gruvan. Inte presis som vi har
gjort. Till exempel dom har ingen som talar om saker. Dom far inte g in i centralstationen
Och se alla maskinerna. Men vi hade det tur vi. Nu hade vi kommit till en ganska fali veg. P4
hdgra sidan var det en bergvigg. P4 den andra sidan ett stup. Nu hade vi ndstan akt runt
gruvan nu akte vi i en sveng. Nér vi hade akt ett tag s& sig vi en stor tunnel. Det gar
sparvagnstrafik i tunneln. Nu ség vi hur taget stod och ventade pd att bli fyllda. Tagen maste
ocksé skika ivég i ritt tid. Dér gick det lok med vagnar. Vi akte en bit langre fram dér det var
ett hus mot gruvan. Dir sig vi att det var en vagn som skulle fyllas. Dom hade inte kommit
igéng dnnu. S3 akte vi ddr ifrAn vi dkte in i Lkabs nya omrade. Han sa att ndr dom star dér
inne i tundlarna s& far dom ju inget ljus och sol. S& i deras nya omrade har dom lampor, inte
vanliga lampor presis. Det #r en stark lampa. Nu ség vi sparvagnarna som gér i tundlarna. Det
var r6da, bld och sé tror jag de var bruna. Och s var det bussar som gubarna &kte med. For en
del har det ganska lingt hem. Nu &kte vi ner frin gruvan. Jag ska bara siiga en sak till.
Gubarna har ganska jobigt. Dom méste tvitta sig innan dom éker hem.

Torsten Allvar 8 ar okt. 1959



